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1. AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Der Stadtteil Schildgen liegt am nordwestlichen Rand des Stadtgebiets von Bergisch Glad-
bach und stellt sich Uberwiegend als Wohnstandort dar. Das Stra3ennetz dieses Stadltteils
wird gepragt und dominiert von der Altenberger-Dom-Stralde, die den Siedlungsbereich in
sudwestlich-norddstlicher Richtung durchzieht. Diese Stralte Ubernimmt als Ortsdurchfahrt
der L 101 und in einem Teilabschnitt Gberlagert mit der Ortsdurchfahrt der L 288 eine wichti-
ge Verbindungsfunktion zu den benachbarten Stadten Koéln, Leverkusen sowie Odenthal.
Gleichzeitig bildet die Altenberger-Dom-StraRe gerade in dem Uberlagerungsabschnitt der
beiden Landesstralen auch das Nahversorgungszentrum und den Mittelpunkt des Stadtteils.
Diese Funktionsiberlagerung von Ortskernbereich und Uberértlicher Hauptverkehrsstralie
auf begrenztem Raum flhrt zu erheblichen Nutzungskonflikten insbesondere zwischen
zu FuB Gehenden, Radfahrenden und Kraftfahrzeugen, die sich auch in den angrenzen-
den Straltenabschnitten fortsetzen. Die Stadt Bergisch Gladbach sucht daher nach einem
Lésungsansatz, der unter Beachtung der notwendigen Funktionen des Kfz-Verkehrs die Be-
dingungen der nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer und der Nahmobilitat verbessert und
den stadtebaulichen Anspriichen an einen funktionstiichtigen Ortskern Rechnung tragt. Die
Stadt hat dazu in einem ersten Schritt zur Ideenfindung drei Blros im Wettbewerbsverfahren
mit der Entwicklung von Losungsmoglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
in Schildgen im Rahmen von Machbarkeitsstudien beauftragt.

Der zu betrachtende Problembereich erstreckt sich von der Einmindung Altenberger-Dom-
Stralde / Kempener Stralle (Knotenpunkt L 101 und L 288) Gber den Kernbereich Schildgens,
der insbesondere bis nérdlich des Knotenpunktes Altenberger-Dom-Stral’e / Leverkusener
Stralde / Voiswinkeler Strafde reicht, bis zur Einmindung Altenberger-Dom-Stralde / Schlebu-
scher Strafl’e (Knotenpunkt L 101 und L 288). Fir diesen Bereich sind konkrete Mallhahmen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse darzustellen, wobei aber der Betrachtungsraum
fur generelle Lésungsansatze den gesamten Stadtteil umfasst.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes, Quelle: tim-online.nrw und eigene Darstellung

Bei der Bearbeitung der Aufgabenstellung wurde sehr frih deutlich, dass eine realistische
Méglichkeit, Uber alternative Verkehrsfiilhrungen eine splrbare Entlastung des Untersu-
chungsbereiches vom Kfz-Verkehr zu erzielen, zumindest kurz- bis mittelfristig nicht gegeben
ist. Aufgrund der Siedlungsstrukturen, der topographischen Gegebenheiten, aber auch hin-
sichtlich der Qualitdten des Freiraums und der Lage von Naturschutz- und Landschafts-
schutzgebieten bieten sich keine Korridore fur eine Realisierung von Entlastungstrassen an.
Deshalb beschranken sich die folgenden Betrachtungen und MaBRnahmenvorschlage
auf den eigentlichen Untersuchungsraum im Bereich der Altenberger-Dom-StraRe.

2. RAUMLICHE EINORDNUNG UND ENTWICKLUNG

21 Lage, Abgrenzung und Struktur des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich des Stadtteils Schildgen mit der zentralen
Achse der Altenberger-Dom-Stral3e (L 101). Er erstreckt sich im Stiden vom Knotenpunkt der
Kempener Strale (L 288) und dessen Umfeld in einem Korridor bis Uber die Einmindung der
Schlebuscher Stralle (L 288) im Norden. Die Untersuchung betrachtet dabei neben dem ei-
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gentlichen StraRenraum den gesamten Bereich der anliegenden und hinterliegenden Nut-
zungen mit ihren verkehrlichen und stadtebaulichen Anforderungen.

Die Altenberger-Dom-Stralde ist in ihrer gesamten Lange als zweistreifige Hauptverkehrs-
stralle angelegt mit separaten Linksabbiegestreifen an den signalgeregelten Knotenpunkten.
Auf Grund der Einwohnerzahl der Stadt Bergisch-Gladbach liegt die StralRenbaulast der
Ortsdurchfahrt (Landesstral’e) im Untersuchungsbereich bei der Stadt. Die Kfz-
Verkehrsbelastung (DTV) lag im Jahr 2015 bei 19.700 Kfz/24h im Abschnitt zwischen den
Knotenpunkten mit der Kempener Stral’e und der Leverkusener Stralle und bei 13.200
Kfz/24h" im nérdlich angrenzenden Abschnitt bis zum Knotenpunkt mit der Schlebuscher
Stralde. Der Kernbereich zahlt damit zu den am starksten belasteten Stralenabschnitten in
Bergisch-Gladbach mit Larmpegeln bis zu 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts?.

Der Bereich von sudlich der Einmindung Kempener Stralle bis nérdlich des Knotenpunktes
Leverkusener Stralle bildet das wesentliche Nahversorgungszentrum des Stadtteils mit ei-
nem nahezu durchgangigen Besatz an Einzelhandelsgeschaften, Dienstleistungen, Gastro-
nomie und o6ffentlichen Einrichtungen. Die Fahrbahnbreite betragt abschnittsweise ca. 7,50
bis 12,5 m bei einer Gesamtbreite des Stralenraums zwischen etwa 14 und 20 m. Fir den
Radverkehr sind auf einem Uberwiegenden Teil des Abschnittes beidseitig Schutzstreifen
markiert, deren Breite jedoch das Mindestmall gemal ERA teilweise deutlich unterschreitet.
Dem ruhenden Verkehr stehen neben Stellplatzen auf angrenzenden privaten Grundsticken
auch abschnittsweise Langsstellplatze am Fahrbahnrand zur Verfigung, Uberwiegend halb-
seitig auf den Gehwegflachen abmarkiert. Fiir den OPNV sind suidlich des Knotenpunktes
Leverkusener Stral3e in beiden Fahrtrichtungen Bushaltestellen als Busbuchten angelegt.

Uber den wartepflichtig angebundenen Schlagbaumweg werden von diesem Abschnitt der
Altenberger-Dom-StralRe westlich gelegene Wohnbereiche erschlossen. Die an den signal-
geregelten Knotenpunkt angebundene Voiswinkeler Strale erschlielt groflere Wohnberei-
che im Osten des Stadltteils.

Der Abschnitt von nérdlich der Leverkusener Stral3e bis zur Einmindung der Schlebuscher
Stralde ist beidseitig Uberwiegend durch Wohnnutzung gepragt mit einigen dazwischenlie-
genden Gewerbebetrieben und dem Verwaltungsgebdude der Kreishandwerkerschaft. Die
zweistreifige Fahrbahn mit einer Gesamtbreite von etwa 10,5 m ist asymmetrisch markiert,
so dass der 6stliche Fahrbahnrand durchgehend als Parkstreifen zur Verfigung steht. Der
Radverkehr wird auf der Ostseite durch einige Piktogramme auf den auf dieser Seite breite-
ren Gehweg verwiesen und nutzt diesen auch in Gegenrichtung. Auf der Westseite weist der
Gehweg in weiten Bereichen nur eine Breite von 1,50 m oder weniger auf. Der Radverkehr
verbleibt hier auf der Fahrbahn und wird etwa 90 m vor dem Knotenpunkt Leverkusener

" Quelle: Stadtverwaltung Bergisch Gladbach & PTV AG Planungsburo VIA eG, Kdin
2 Quelle: Auftragsbeschreibung: Verkehrsuntersuchung Schildgen, Stadtentwicklung | Strategische
Verkehrsentwicklung
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Stralle auf einen Schutzstreifen mit einer Breite von 1,00 m gelenkt. Eine Bushaltestelle in
Fahrtrichtung Norden befindet sich kurz hinter der Einmindung Fahner Weg in Form einer
Busbucht, die anschlie®end in den Parkstreifen Ubergeht. In Gegenrichtung ist eine einfache
Fahrbahnrandhaltestelle bei eingeschrankter Gehwegbreite angelegt.

Abbildung 2: Kreuzungssituation Altenberg-Dom- Abbildung 3: Radwegsituation Altenberg-Dom-Stralle

Stralle Richtung Odenthal
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Abbildung 4: Radwegsituation Altenberg-Dom-Stralle Abbildung 5: Radwegsituation Altenberg-Dom-Stralie

Abbildung 6: OPNV- und MIV-Spur auf der Altenber- Abbildung 7: Radwegsituation Altenberg-Dom-Strale
ger-Dom-Stralle

Abbildung 8: Kreuzungssituation Altenberg-Dom- Abbildung 9: Verbesserungswirdige Fahrbahnen
StralRe

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
Auf der Hils 128 52068 Aachen Am Forsthaus 32 52511 Geilenkirchen
Tel: +49 241 938660 Fox: +49 241 9386622 Tel: +49 2451 72424

info@plmwm.de www.planungsgruppe-mwm.de gietemann@t-online.de Seite 8



lanke ..
STADTEBAU VERKEHR
mbrosius MW ENTWASSERUNG

2.2 Vorgaben, Bindungen, Planungen und Richtwerte
Flachennutzungsplan (FNP)

Im FNP 2035 werden die Altenberger-Dom-Stralte, die Kemper Stralle, die Leverkusener
Stral’e sowie die Schlebuscher Strale als Uberdrtliche oder ortliche Hauptverkehrsstrallen
festgesetzt. Die anliegenden Grundstiicke sind als gemischte Bauflache dargestellt. Umge-
ben ist dieses Mischgebiet von Wohnbauflachen sowie einigen Flachen fur den Gemeinbe-
darf.

Verkehrsentwicklungen

Das Plangebiet ist durch ein hohes Verkehrsaufkommen gepragt, sodass insbesondere in
den werktaglichen Spitzenstunden die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes Uberschritten
wird. Dies zeigt sich in langen Wartezeiten und einem erheblichen Rickstau an den Knoten-
punkten. Was sich besonders auf die Emission von Larm und Feinstaub auswirkt.

Am insgesamt stark belasteten Knotenpunkt Altenberger-Dom-Stral’e / Kempener Stralle
bilden die Abbiegestrome zwischen dem Nordast der Altenberger-Dom-Stra’e und der Kem-
pener Stralde die starksten Teilstrome im Knoten. Am Knotenpunkt Altenberger-Dom-Stralie
/ Leverkusener Stralde bilden ebenfalls die Abbiegestréme zwischen dem sudlichen und dem
westlichen Knotenarm einen wesentlichen Teil der Knotenbelastung in der gleichen Starke
wie die Geradeausstrome der Altenberger-Dom-Stral3e.

Um die Nutzung des Fahrrades zu verstarken, soll im Rahmen des Mobilitatskonzeptes der
Stadt Bergisch Gladbach ein Gesamtkonzept flir den Radverkehr entwickelt werden, das die
schadlichen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs minimiert.

Raumliche Situation

Die raumliche Situation insbesondere im Kernbereich zwischen Kempener Strale und Le-
verkusener Stralle zeichnet sich durch eine mangelnde Flachenverflugbarkeit in Bezug auf
die dort vorherrschende Nutzungsvielfalt mit ihren jeweiligen Anforderungen aus. Durch zahl-
reiche Einfahrten, Einfriedungen und allgemein schmale Gehwege, unter anderem eingeengt
durch die Bereitstellung von Stellplatzen, sind die sichere Bewegung und das Verweilen der
Zu Full Gehenden stark beeintrachtigt.

Einhaltung von Planungs- und Entwurfsparametern

Fir LandestralRen ist die Richtlinie fir die Anlage von Landstraflen (RAL) mafgeblich fur die
Trassierung und Planungsparameter. Jedoch verlauft der zu untersuchende Abschnitt voll-
standig als Ortsdurchfahrt mit Schwerpunkt des Nahversorgungszentrums, so dass die Stra-
Re einen StaatsstralRencharakter aufweist. Aus diesem Grunde bildet die Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstralen (RASt 06) im vorliegenden Fall der Ortsdurchfahrt einer klassifizier-
ten HauptverkehrsstralRe die Grundlage fur den Entwurf und die Ausgestaltung des Ver-
kehrsraums fUr den motorisierten und den nicht-motorisierten Verkehr. Sie werden erganzt

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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durch die Planungsempfehlungen Radverkehr (ERA), den FuRverkehr (EFA) und den ruhen-
den Verkehr (EAR). Die Entwurfsparameter der RASt werden fir die Bereiche des Kfz-
Verkehrs durchgangig zumindest weitestgehend eingehalten. Die Fahrstreifenaufteilung, die
Fahrstreifenbreiten, die Verziehungslangen und die Breiten der Stellplatze entsprechen den
Vorgaben der Richtlinien. Die Planungsparameter fir den Ful3- und Radverkehr kénnen,
aufgrund der drtlichen Gegebenheiten und der beengten Platzverhaltnisse nicht in allen Be-
reichen eingehalten werden. Die Regelbreite von 2,50 m fur Gehwege wird angestrebt im
Kernbereich im Wesentlichen jedoch nur erreicht, wenn private Grundsticksflachen, die oh-
ne bauliche Trennung an den o6ffentlichen Gehweg angrenzen, genutzt werden kdnnen. Im
Abschnitt nordlich der Leverkusener Stralte sind Gehwegbreiten von > 2,00 m angestrebt. In
punktuellen Teilbereichen erflllt der Gehweg mit einer Breite von etwa 1,50 m jedoch nicht
das Regelmal. Der Entwurf wurde hierbei so gewahlt, dass eine Lésung flir den Raum ge-
sucht wurde, auch wenn diese aufgrund der ortlichen Gegebenheiten punktuelle Unterschrei-
tungen der Regelbreiten mit sich bringt.

3. STARKEN UND SCHWACHENANALYSE AUS SICHT DER PLANER

Die Zusammenstellung der Starken und Schwachen des Untersuchungsgebietes bildet einen
notwendigen Baustein der Basis fur die Entwicklung eines abgestimmten und nachhaltigen
Stallenraumkonzeptes, da durch die Analyse die bedurftigen Angriffspunkte und positiven
Bestandssituationen herausgearbeitet werden.

Die folgende Abbildung zeigt die Starken und Schwachen im Plan verortet: die Starken mit
blauen Signaturen, die Schwachen mit roten Signaturen.
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Abbildung 10: Starken- und Schwachenplan
Quelle: Planungsgruppe MWM 2020

Abschnittsweise geringe Gehwegbreiten und fehlende Barrierefreiheit fuhren zu
Qualitatseinbufden fur den Fulverkehr.

A
>

Zu den heutigen Bedingungen fur Radfahrende im Untersuchungsbereich
< Y existiert unter anderem bereits eine umfassende Méangelanalyse des ADFC,
% die insbesondere den zu knappen Bewegungsraum sowie die unklare und un-
sichere Flhrung des Radverkehrs aufzeigt. Die mangelnde Sicherheit wurde
auf traurige Weise durch einen tédlichen Radverkehrsunfall in den letzten Ta-
gen bestatigt.
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3.1 Vertiefungsbereich Siiden zwischen L 288 Kempener StraBe und K5 Leverkuse-
ner StralRe

Der sudliche Vertiefungsbereich ist gepragt durch die dort ansassigen Versorgungseinrich-
tungen wie Einzelhandel, Geldinstitute und Arztpraxen, Einrichtungen der Kirchengemeinde
sowie einige gastronomische Betriebe. Diese Einrichtungen erzeugen fiir sich bereits ein
hohes Aufkommen im motorisierten und nicht-motorisierten Verkehr. Die zahlreichen Ab- und
Einbiegevorgéange in Uberlagerung mit dem starken Durchgangsverkehr der Landesstralen
und dem Ruckstau an den LSA behindern den flieRenden Verkehr genauso wie die Querbar-
keit der StralRe fur Passanten. Die Gesamtsituation sorgt fir Verkehrslarm und eine hohe
Feinstaubbelastung.

Dem ruhenden Verkehr stehen neben den ausgewiesenen Langsstellplatzen an der Alten-
burger-Dom-Strale auch zahlreiche Parkplatze und Einzelstellplatze auf den privaten
Grundstlicken als Kunden- und Besucherstellplatze zur Verfligung.

An vielen Stellen behindern geringe Breiten, fehlende Barrierefreiheit sowie das verbesse-
rungswurdige Radwegenetz den nicht-motorisierten und den FuRgangerverkehr. Entlang der
Altenberger-Dom-Strale kommt es trotz breiter Fahrbahnen zu einem erheblichen Gefah-
renpotential, da die Fahrradfahrsteifen nicht durchgangig ausgewiesen sind und die Orientie-
rung der Radfahrer somit erschwert wird. Soweit vorhanden sind die Schutzstreifen im Kern-
bereich mit einer Breite von teilweise unter einem Meter deutlich zu schmal, ihre Benutzung
liefert — auch im Hinblick auf die rechtsseitig unmittelbar angrenzenden Stellplatze — keinen
Sicherheitsgewinn fur den Radverkehr.

Grofdter Schwachpunkt fir den FuRverkehr sind die geringen Gehwegbreiten im Kernbe-
reich. Die dort ohnehin begrenzte Gesamtbreite des Seitenraums wird abschnittsweise von
der Fahrbahnseite her durch Langsstellplatze eingeschrankt, die teilweise in einem Uberwie-
genden Breitenanteil auf der Gehwegflache markiert sind. Von der Gebaudeseite her engen
an einigen Stellen massive Grundstickseinfriedungen, aber auch Treppenvorbauten und
mobile Elemente den Bewegungsraum ein. Die fur einen Kernbereich mit Einkaufsfunktion
anzustrebenden Zuschlage zur Regelbreite, die neben einer sicheren Fortbewegung auch
ein Verweilen und Kommunizieren ermoglichen sollen, sind nur bei Aufweitungen auf private
Grundstucksflachen gegeben. Zudem sind zahlreiche Gehwege nicht barrierefrei begehbar.
Das Zusammenspiel dieser verschiedenen Faktoren sorgt fur eine fehlende Aufenthaltsquali-
tat an zahlreichen Standorten. Fir den Fuldverkehr positiv zu bewerten ist die durch eine
LSA gesicherte Querungsstelle nordlich der Einmindung Schlagbaumweg.

3.2 Vertiefungsbereich Norden zwischen K 5 Leverkusener StraBe und L 288 Schle-
buscher StraRe

Im ndrdlichen Vertiefungsbereich sind Wohnbebauungen sowie einige Gewerbebetriebe und
die Kreishandwerkerschaft Bergisches Land die vorherrschenden Nutzungen. Einschrankun-
gen fur den flieRenden Kfz-Verkehr sind in diesem Abschnitt nicht zu beobachten. Der ru-
hende Verkehr hat neben den Stellplatzen auf den privaten Grundstiicken durch die Park-
mdglichkeiten am &stlichen Fahrbahnrand ein grof3ziigiges Angebot auf einem Sonderstrei-
fen zulasten des Radverkehrs.
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In diesem Abschnitt der Altenberger-Dom-Stralle wird dem in Richtung Norden bergabfah-
renden Radverkehr die Benutzung des Gehweges suggeriert, allerdings ohne konsistente
Beschilderung, wahrend der nach Siden bergauf fahrende Radverkehr ohne besondere
Vorkehrungen auf der Fahrbahn verbleibt. Durch den noérdlich der Einmindung Schlebuscher
Stralde auf der Ostseite ausgewiesenen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr nutzen
viele Radfahrende auch den sudlich angrenzenden Abschnitt im Gegenverkehr, obwohl die
Wegbreite hierflr nicht bemessen ist. Auf die zu geringe Wegbreite auf der Westseite wurde
im Abschnitt 2.2 bereits hingewiesen. Positiv flir den FulRverkehr zu bewerten ist auch hier
die LSA-gesicherte Querung noérdlich der Einmundung Fahner Weg, die sich zudem unmit-
telbar im Ricken der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Nord befindet.

4. ZIELSETZUNG DER KONZEPTION

Die grundlegende Zielsetzung fur ein MalRnahmenkonzept Altenberger-Dom-StralRe besteht
darin, den vielfaltigen — und in den Abschnitten sudlich und nérdlich der Leverkusener Stralle
unterschiedlichen — Nutzungs- und Entwicklungsansprichen in adaquater Weise Rechnung
zu tragen. Aufgrund des nur begrenzt zur Verfugung stehenden Raumes bedeutet dies
aber, dass eine Reihe von Zielkonflikten entsteht, die in einem gesamtstadtebaulichen
Ansatz gegeneinander abgewogen werden miissen und damit in einzelnen Nutzungs-
feldern auch Einschrankungen verlangen. In der Bestandssituation wird den Belangen
des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs ein hoher Stellenwert eingeraumt, der den nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmern Einschrankungen auferlegt und vielfaltige Aktivitaten in
einem Ortszentrum behindert. Flir die Zukunft ist es daher erforderlich, die Bedingungen
fiir den Rad- und FuBverkehr, insbesondere dessen Sicherheit merklich zu verbessern
und die Umwelt- und Umfeldbelastungen insbesondere im Kernbereich des Stadtteils
Schildgen zu reduzieren, ohne dabei die nach wie vor bedeutende und unvermeidbare
Funktion des StraBenzuges fiir den Kfz-Verkehr auRer Acht zu lassen. Dies erfordert ein
Umdenken in der Anspruchsformulierung bei allen Beteiligten. Aus Sicht der Planer ist damit
eine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt mit begriindbaren Unterschreitungen der Richtlinien-
werte fur klassifizierte Stral3en zielfuhrender als den heutigen Zustand fur alle und insbeson-
dere die verkehrsschwachen Verkehrsteilnehmer zu dulden. Konkrete Ziele der vorgeschla-
genen Malinahmen sind daher neben einer méglichen Verbesserung des Verkehrsflusses
ein durchgangiges Angebot fir den Radverkehr und sichere und attraktive Bewegungsraume
fur den Fulverkehr. Im Folgenden sind die genauen Ziele der Konzeption aufgelistet:

Verkehrliche Zielsetzung

MIV — FlieBender Verkehr
e Verbesserung des Verkehrsflusses durch Reduzierung der Behinderungen durch Ab-
bieger und die immer groRer werdende Anzahl der Anlieferungsverkehre
¢ Reduzierung von Konflikten mit dem Radverkehr und FuRverkehr
e Reduzierung der Umfeldbelastungen durch Geschwindigkeitsminderung

Standort Aachen Standort Geilenkirchen

Auf der Hils 128 52068 Aachen Am Forsthaus 32 52511 Geilenkirchen

Tel: +49 241 938660 Fox: +49 241 9386622 Tel: +49 2451 72424 .
Seite 13

info@plmwm.de www.planungsgruppe-mwm.de gietemann@t-online.de



lanke ..
o STADTEBAU VERKEHR
/- \mbrosius MW ENTWASSERUNG

e Optimierung der Knotenpunkte mit Sicherung der Leistungsfahigkeit

Ruhender Verkehr
¢ Anlage von Parkplatzen nur unter der Gewahrleistung von ausreichend Sicherheits-
trennstreifenbreiten
¢ Neuordnung des Parkens im Hinblick auf eine gesamtraumliche Parkbetrachtung
e Ausweisung von Ersatzparkplatzen im Untersuchungsgebiet

Radverkehr
¢ Durchgéangiges Angebot fir den Radverkehr
e Reduzierung der Konflikte mit dem MIV
e Bevorrechtigung an Knotenpunkten

FulRverkehr
o Gewabhrleistung von Gehwegen ohne gleichzeitige Inanspruchnahme von Parken o-
der Anlieferungsvorgangen
e Verbesserung der Querungsmoglichkeiten kontinuierlich Gber den gesamten Stre-
ckenabschnitt (Vermeidung von unnétigen Wegen)

OPNV
o Barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen
¢ Vermeidung von Behinderungen des Busverkehrs durch den MIV

Stadtebauliche Zielsetzung
e Ubergreifende StraBenraumgestaltung zwischen der angrenzenden Bebauung
e Vernetzungselemente fir eine integrierte Strallenraumgestaltung (Mittenflexibilitat,
Bepflanzung und Oberflachengestaltung)
e Einbeziehung von Privatgrundsticken zur Beseitigung von Engstellen / Verspriingen

5. STADTEBAULICHE- UND VERKEHRLICHE KONZEPTION

5.1 Vorgehensweise

Im Rahmen eines integrierten Ansatzes gilt es, gemeinsam mit den lokalen Akteuren und
dem Baulasttrager eine Vielzahl an Handlungsfeldern zu bertcksichtigen und fachplanerisch
neu zu bewerten bzw. zu erganzen. Wegen dieser Vielzahl wurde in der vorliegenden Kon-
zeption kein besonderer Schwerpunkt auf ein Verkehrsmittel festgesetzt, sondern eine unter
den Anspriichen an den o6ffentlichen Raum (z.B. Landesstral’e, Einzelhandel, Stadtteilzent-
rum) abgewogene und klar erkenntliche Straenraumneugestaltung fur alle Verkehrsteil-
nehmer geplant.
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5.2 Planungsparameter

Bei der Entwicklung des Malinahmenkonzeptes wurden folgende Planungsparameter be-
rcksichtigt:

Stadtebauliche Parameter

e Vorhandene angrenzende Bebauung mit abschnittsweise hohem Geschéaftsbesatz

e Offentliche und private Grundstiicksverhaltnisse

¢ Siedlungsentwicklungen aufgrund der Suburbanisierung und Stadt-Umland-
Beziehungen

Verkehrliche Parameter

¢ Vorhandene Verkehrsbelastung, die nach dem Schlussbericht fir die Verflechtungs-
prognose 2030, herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur, zumindest in den nachsten Jahren noch nicht sinken wird

e Zunahme des Anteils des nicht-motorisierten Verkehrs

e Zunahme der Anlieferungsverkehre in den Zentren und den Siedlungsgebieten

e Steigerung des Pendlerverkehrsbeziehungen aufgrund der Miet- und Kaufpreisent-
wicklung

5.3 Konzeptionsbeschreibung

Der stralRenbauliche Entwurf erfillt einerseits die spezifischen Anforderungen aus den ver-
schiedenen Verkehrsarten, berlcksichtigt andererseits aber auch Lésungsansatze zur Kon-
fliktminimierung der Verkehrsteilnehmer untereinander und beugt somit Verkehrsbehinde-
rungen und Geféahrdungen vor.

Im Einzelnen werden folgende Mal3nahmen und Elemente vorgeschlagen:

FuBverkehr

Sicherstellung eines durchgangig gefuhrten und von den anderen Verkehrsarten freigehalte-
nen Wegenetzes unter weitgehender Einhaltung der Regelbreite von 2,5 m, aber auch In-
kaufnahme von abschnittsweisen Unterschreitungen. Hierbei wurde im Entwurf auch zum
Grofteil auf Langsstellplatze am Straenrand verzichtet. Mit dem Wissen um den Stellplatz-
bedarf in zentralen Ortslagen wurde eine klare Entwurfslinie zum Schutz und Starkung der
schwacheren Verkehrsteilnehmer verfolgt. Diese Gewichtung ist notwendig gegenuber
der im Bestand nahezu regelhaften Unterschreitung der Gehwegbreiten, um die Kon-
fliktsituation unter den Verkehrsteilnehmer deutlich zu entscharfen.

Die vorhandene LSA-gesicherte Querung im Abschnitt zwischen Knotenpunkt Kempener Str.
| Alternberger-Dom-Strale und dem Knotenpunkt Altenberger-Dom-Stral3e / Leverkusener
Str. wird durch drei Querungshilfen auf der Streckenabschnitt ersetzt. Hierdurch wird ge-
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wahrleistet dass entlang der beiden Geschéaftszeilen grol3ziigig die Stralke an mehreren Stel-
len Uberquert werden kann.

Die Berucksichtigung des Stellplatzbedarfs wird in einem nachfolgenden Abschnitt beschrie-
ben.

Radverkehr

Wie unter Kapitel 3 Starken und Schwachenanalyse beschrieben, stehen dem Radverkehr
im Bestand nur isolierte und vorwiegend unterdimensionierte Restflachen zur Verfugung.
Diese Restflachen fuhren im gesamten untersuchten Bereich zu potenziellen Gefahrenstel-
len.

Der Radverkehr wird daher im vorliegenden Entwurf durchgangig getrennt beidseitig als Ein-
richtungsradweg geflihrt. Aufgrund der bestehenden Platzverhaltnisse kann auch hier ab-
schnittsweise die Unterschreitung der Regelmale flir den Radverkehr nicht vermieden wer-
den. In der weiteren ingenieurtechnischen Planung muss dies noch unter Einbeziehung von
Grundstlicksverhandlungen optimiert werden. Die bereits vorliegende Planung gewahrleistet
jedoch eine Sicherstellung der Gesamtlésung auf Basis vergleichbarer realisierter Ortsdurch-
fahrten in NRW durch die Planung und Begleitung der Planungsgruppe MWM.

Querungsstellen / Mittenflexibilitat

Fur den gesamten Abschnitt des Nahversorgungszentrums wird die Anlage eines Mittelstrei-
fens als Mittenflexibiliat vorgeschlagen. Mit dessen Hilfe kbnnen zum einen die Abbiege- und
Einbiegevorgange an den zahlreichen Grundstlickszufahrten, zu den Stellplatzen auf der
Ostseite sowie an der Einmindung Schlagbaumweg abgewickelt werden, ohne den Gerade-
ausverkehr zu behindern. Dieser kann zudem am Fahrbahnrand haltende Lieferfahrzeuge
Uber die Mittenflexibilat umfahren. Zum anderen ermdglicht die Mittenflexibilat die Anlage
von Mittelinseln als sichere Querungshilfen, ohne die Fahrstreifen an jeder Stelle ver-
schwenken zu mussen. Aul3erdem wird die Fahrbahnquerung auch auf3erhalb der ausge-
wiesenen Querungsstellen erleichtert, da auch hier ein halbwegs gesicherter Warteraum
zwischen den Fahrtrichtungen entsteht. Die Mittenflexibilitdt schafft daher sowohl Vorausset-
zungen fur die sichere und bequeme Querung der Zu Ful® Gehenden und Radfahrenden als
auch einen Abbau von Behinderungen im flieRenden Kfz-Verkehr.
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ispiel Mittenflexibilitat Luftbild B7 Stadt Gevelsberg
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Abbildung 12: Beispiel Mittenflexibilitat B7 Stadt Gevelsberg
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MIV- FlieRender Verkehr

Wie eingangs im Abschnitt ,Ausgangslage und Aufgabenstellung® bereits beschrieben gibt
es aus unserer fachlichen Sicht mittelfristig keine alternative Losung zur Verlagerung der
Hauptverkehrsbelastung in Schildgen.

Auf Basis dieser Erkenntnis baut der Entwurf darauf, in der Bestandstrasse die Konflikte zwi-
schen den Verkehrsteilnehmer zu minieren und den Verkehrsfluss im Rahmen der Moglich-
keiten zu verbessern.

In der Abbildung 13 ist das derzeitige klassifizierte Streckennetz dargestellt.

N

\

\
Abbildung 13: Lage der vier Vertiefungsbereiche innerhalb der Westzipfelregion
Quelle:nwsib-online.nrw

Die L101 wird von Studwesten nach Nordosten durch Schildgen gefihrt. Die L 288 Kempener
Stralde im Stdosten und L 288 (Schlebuscher Stra3e) im Nordwesten treffen jeweils als ge-
ometrisch untergeordnete Knotenzufahrten in den zwei signalgeregelten Einmindungen auf
die L 101 in Richtung Koéln bzw. Odental. Aufgrund der starken verkehrlichen Verknipfung
zwischen den Stadtzentren Bergisch Gladbach und Leverkusen liegen malfigebende Ver-
kehrsbeziehungen jedoch auf der markierten Fahrbeziehung L 288, L 101 und im weiteren
K5 bzw. L 288. Sie treten damit in den Knotenpunkten als starke Abbiegestrome in Erschei-
nung.
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Abbildung 14: Untersuchungsgebiet
Quelle:nwsib-online.nrw

Insbesondere in dem sudlichen Knotenpunkt der L 288 / L101 (Knoten- Nr. 4908062) stellen
der Linksabbiegestrom von Norden nach Osten und der Rechtseinbiegestrom in Gegenrich-
tung die dominierenden Verkehrsbeziehungen dar (Abbildung 14).
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5.4 Leistungsfihigkeitsiiberpriifung Plankonzept

STADTEBAU VERKEHR
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Knotenpunkt Altenberger-Dom-StraRe / Leverkusener StralRe / Voiswinkeler

§$744

Q1:238
@"’@ Altenkerger-Dom-Stralie Q2:506

@ Kempener Stralle

$339
Q1:101
Q3:326 $631 §$584
Q2:125
S$451
Fahrzeuge
0 1000 Fzg/h
L Summe= 1779

Abbildung 15: Verkehrsstrome
Quelle: eigene Darstellung

Durch eine geanderte Knotenpunktsgeometrie, die die dominierende Fahrbeziehung in Ge-
radeausstrome umwandelt, kann eine Steigerung der Leistungsfahigkeit erreicht werden.
Daher wurde Fahrbahngeometrie des Knotenpunktes als abbiegende Vorfahrt im Strecken-

netzbezug L 288 / L101 geplant.

Der Knotenpunkt wird derzeit im Regelfall vollverkehrsabhangig gesteuert. Flr diese Art der
Signalregelung kann die bestehende Knotenleistungsfahigkeit mit dem Verfahren nach HBS
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nicht Uberprift werden. Fur den Knotenpunkt sind jedoch mehrere Festzeitprogramme mit
Umlaufzeiten von 60, 75 und 90 Sekunden als Notfallprogramme hinterlegt. Fur den Ver-
gleich der Bestandssituation mit dem Planfall wurde das Programm mit einer Umlaufzeit von
60 sec zugrunde gelegt, da mit dieser Umlaufzeit zwar eine geringere Leistungsfahigkeit,
aber kirzere Wartezeiten flr Fuldiganger erreicht werden als bei langeren Umlaufzeiten. Hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr liegen die Ergebnisse dann eher auf der
sicheren Seite.

Die Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsvergleiches sind in der folgenden Tabelle dargestellt.
Dabei wird deutlich, dass durch die veranderte Knotengeometrie insbesondere die Leis-
tungsfahigkeit fur den Verkehrsstrom von Norden nach Osten verbessert und damit der bis-
lang hier auftretende Ruckstau reduziert werden kann. Insgesamt stellt sich fur den Gesamt-
knotenpunkt ein ausgewogeneres Leistungsbild ein.

16:00 — 17:00 Uhr Verkehrs- | Mittlere | Stufe der |Kapazitats-
menge Wartezeit | Verkehrs- | reserve
[Kfz/h] [sec/Fz] qualitat [Kfz/h]
Geradeausstrom von Norden 238 6,9 A 896
- | Linksabbieger von Norden 506 522,7 F -40
% Geradeausstrom von Siiden 326 20,4 B 282
- Rechtseinbieger von Osten 483 35,2 C 246
Linkseinbieger von Osten 101 19,4 A 330
Mischstrom von Norden 744 22.4 B 240
g Geradeausstrom von Osten 483 16,8 A 318
§ Linksabbieger von Osten 101 13,2 A 231
Mischstrom von Siden 452 21,4 B 234
Tabelle 1: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am

Knotenpunkt Altenberger-Dom-Stralie / Kempener StralRe fur den Bestand und den
Planfall im Zeitintervall 16:00 — 17:00 Uhr Quelle: eigene Darstellung

Die Knotenpunkt Altenberger-Dom-StralRe / Leverkusener Stral3e / Voiswinkeler Stral3e zeigt
im Bestand ebenfalls Uberlastungserscheinungen wahrend der Spitzenstunden mit deutli-
chem Ruckstau beim Linksabbiegestrom von Stiden nach Westen. Die rdumlichen Randbe-
dingungen mit der eng anstehenden Eckbebauung lassen jedoch keine sinnvolle Verande-
rung der Knotengeometrie zu, die zu einer nachhaltigen Leistungsverbesserung fihren wir-
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de. Uberlegungen zu einer Unterbindung bestimmter Fahrbeziehungen, z.B. des Linksabbie-
gens nach Westen oder der Zufahrt von Osten waren ebenfalls nicht zielfihrend, da hier-
durch erhebliche Einschrankungen der ErschlieBungsqualitat und auch splrbare Mehrbelas-
tungen im nachgeordneten StralRennetz zu erwarten gewesen waren. Es wird daher vorge-
schlagen, den Knotenpunkt in seiner Grundform zu belassen, aber durch entsprechende
MarkierungsmaRnahmen die Qualitat und vor allem die Sicherheit fur den Radverkehr deut-
lich zu steigern. Eine gewisse Entlastung der besonders kritischen Ubereckstrome ist auch
zu erwarten, wenn die generelle Wegweisung den Verkehrsstrom von und nach Leverkusen
konsequent Uber die L 288 - Schlebuscher Strale leitet.

Knotenpunkt Altenberger-Dom-StraRe / Schlebuscher Strale

Fir den Knotenpunkt Altenberger-Dom-Stralle / Schlebuscher Stralde wird vorgeschlagen,
die signalgeregelte Einmindung in einen Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von
30,0 m umzubauen. Um die spatere Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten sollte aufgrund der
Verkehrsstarke mindestens ein Kleiner Kreisverkehr gewahlt werden. Durch die ortlichen
Gegebenheiten und die Flachenverfligbarkeit ist ein Durchmesser > 30 m nur bedingt mog-
lich und wurde keine Verbesserung in der Lage der Achsen herbeifuhren. Daher wurde der
Regelwert von 30,0 m fir den Kreisverkehrsplatz gewahlt. Die Einmindung zeigt zwar in der
bestehenden Bau- und Betriebsform keine Leistungsengpasse, die Flihrung des wesentli-
chen Teilstroms von Sitden nach Westen als nachrangiger Linksabbieger steht jedoch dem
Bestreben entgegen, Verkehrsstrome nach Leverkusen von der Leverkusener Stralle auf die
Schlebuscher Stral’e zu verlagern und damit wie oben beschrieben das Linksabbiegen in die
Leverkusener Strale zu reduzieren.

Verkehrs- | Mittlere Stufe der |Kapazitats-
menge Wartezeit | Verkehrs- | reserve
[Kfz/h] [sec/Fz] qualitat [Kfz/h]
w | Zufahrt von Westen 321 6,3 A 571
%
T | zufahrt von Siiden 508 59 A 610
(o}
5 | Zufahrt von Norden 884 254 C 131
<
w | Zufahrt von Westen 543 8,6 A 418
=
"' | Zufahrt von Siiden 507 9,1 A 393
(o]
€ | Zufahrt von Norden 501 6,6 A 544
Tabelle 2: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am
Kreisverkehr Altenberger-Dom-Stralde / Schlebuscher Strale fiir die Morgenspitze
7:15 — 8:15 Uhr und die Nachmittagsspitze 16:15 — 17:15 Uhr Quelle: eigene Darstel-
lung
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Die Leistungsfahigkeitsberechnung flr einen Kreisverkehrsplatz zeigt, dass nicht nur das
derzeitige Verkehrsaufkommen mit einer tUberwiegend sehr guten Qualitat des Verkehrsab-
laufs abgewickelt werden kann, sondern auch in der Morgenspitze bei dem dominierenden
Zustrom von Norden — der hier als starker Rechtsabbiegestrom auftritt — noch geniigend
Leistungsreserve gegeben ist, um eine Verkehrszunahme in der Relation von Siden nach
Westen aufzunehmen.

Die verkehrsverlagernde Wirkung der Knotenumgestaltung und der geanderten Wegweisung
kann noch verstarkt werden, wenn im Zuge einer Umwidmung die L 288 durchgangig von
der Kempener Stralte Uber die Altenberger-Dom-Stra’e zur Schlebuscher Strale geflihrt
wird und die L 101 jeweils nur an die Knotenpunkte mit der Kempener Stralle und der Schle-
buscher Strale anbindet. Diese Anderung ist dann auch in den Netzdaten der Navigations-
systeme zu hinterlegen.

Als weitere Mallnahme im Kfz-Verkehr sollte auf der Altenberger-Dom-Stralle im Kernbe-
reich zwischen Kempener Stral’e und Leverkusener Stralte die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h beschrankt werden. Damit werden im Ortskernbereich mehrere Verbes-
serungen erzielt:
¢ Die allgemeine Verkehrssicherheit wird erhéht, insbesondere die Sicherheit flir den
Fulverkehr und den Radverkehr.
e Die Querung der StralRe wird erleichtert.
e Die Luft- und Larmbelastung wird reduziert, damit werden sowohl die Aufenthaltsqua-
litat in der StralRe als auch die Qualitat des Wohnumfeldes verbessert.
e Der Verkehrsfluss wird verstetigt und harmonisiert.

Bislang konnte eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf Hauptverkehrsstralen,
insbesondere auf klassifizierten Straen, nur unter sehr eng gefassten Bedingungen wie bei
besonders schutzbedurftiger Randnutzung oder besonderer Gefahrenlage eingerichtet wer-
den. Die Stralkenverkehrsordnung lasst aber mittlerweile auch aus weiteren Grinden, insbe-
sondere Grunden des Umweltschutzes, diese Geschwindigkeitsreduzierung zu. Zudem wur-
den die Immissionsgrenzwerte fur den Anspruch auf Larmsanierung von bislang 70/60 db(A)
tags/nachts auf 67/57 db(A) abgesenkt. Da an der Stral3e derzeit Immissionswerte von bis zu
70/60 db(A) auftreten und die Einrichtung baulicher SchallschutzmaRnahmen nicht oder nur
sehr aufwandig zu realisieren ware, ist es geradezu geboten, Uber eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine Unterschreitung der Larmimmissionswerte zu errei-
chen.
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16. BImSchV

Abbildung 16: Larmbelastung
Quelle: Tempo 30 an Hauptverkehrsstralien, Quelle RA Bastian Reul3e, LL.M.

Ruhender Verkehr

Die MalRnahmen fir den ruhenden Verkehr sehen vor, im Kernbereich die bestehenden
Langsstellplatze beidseits am Fahrbahnrand zugunsten der Flachen fur den Fullverkehr und
zur Einrichtung der durchgehenden Radwege aufzugeben. Ersatzparkplatze kénnen —
selbstverstandlich nach notwendiger Abstimmung mit den Grundeigentiimern oder nach ent-
sprechendem Grunderwerb - auf heute nicht 6ffentlich genutzten Grundstiicken eingerichtet
werden. Besonders geeignet hierfur sind das heute schon teilweise als Parkplatz genutzte
Grundstlick gegenulber der Kirchengemeinde sowie die heute nur fir EDEKA-Kunden ge-
dachten Stellplatze auf der Ostseite, die auch fir Kunden anderer Geschafte zur Verfigung
stehen konnten. Im Bereich vor dem EDEKA wird Blockparken vorgesehen. Die Vorteile,
welche Blockparkplatze mit sich bringen ist dass die Parkplatze nebeneinander angeordnet
werden, die Rangiervorgange finden dadurch auf3erhalb von der Fahrbahn statt, wodurch der
Verkehrsfluss gewahrleistet ist. Zusatzlich bietet die Anordnung von Parkplatzen als Block
Querungsmaoglichkeiten flr den Fuliverkehr und diese missen nicht zwischen den Stol-
stangen der parkenden Autos queren. Des Weiteren bestehen Sichtbeziehungen auf die
Schaufenster und deren Auslagen.

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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Beobachtungen vor Ort zeigten auRerdem, dass im ruckwartigen Bereich der meisten Ge-
schafte zahlreiche Einzelstellplatze und Parkplatzbereiche vorhanden sind, auf denen im
Regelfall freie Kapazitaten gegeben sind. Die Schragstellplatze auf dem Kirchengrundstiick
bleiben in Anzahl und Anordnung erhalten.

Im Abschnitt nérdlich des Knotenpunktes Leverkusener Straf’e wird das Parken am Stral3en-
rand zugunsten der Einrichtung des Radweges aufgegeben. Durch die in diesem Abschnitt
vorhandene Bebauungsstruktur mit vorwiegend Einzelhausbebauung und entsprechenden
Parzellengrofien stehen auf den privaten Grundstucken ausreichend Stellplatze zur Verfu-
gung oder kénnen dort eingerichtet werden, um die Nachfrage bei den gegebenen Nutzun-
gen zu decken.

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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Abbildung 17: Pérkplétze auf privaten Grundsticken / Kﬁ-ndenparl‘(b-létze
Quelle: tim-online.nrw und eigene Darstellung

Insgesamt verdeutlichen die MalRnahmen zum ruhenden Verkehr, dass dem gegebenen
Stellplatzbedarf Rechnung getragen wird, dem Parken aber nicht durch ein grof3ztigiges An-
gebot zu Lasten der nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer eine hohere Prioritat eingeraumt
wird.

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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OPNV

Fur die Nutzung des OPNV sind heute keine barrierefreien Haltestellen vorhanden. Der
MafRnahmenvorschlag sieht daher vor, im Bereich stdlich des Knotenpunktes Leverkusener
Stralde beidseitig Buskaps an Stelle der bestehenden Haltestellen in Busbuchten einzurich-
ten, um den Ein- und Ausstieg mobilitdtseingeschrankter Personen zu ermdglichen und fir
alle Ubrigen Fahrgaste zu erleichtern. Die Haltestelle auf der Westseite wird dazu weiter
nach Suden verschoben, um Uber einen ausreichenden Abstand zum Knotenpunkt einen
Ruckstau wartender Fahrzeuge in den Knotenpunkt zu vermeiden.

Neben der Erreichung der Barrierefreiheit sollen Buskaps auch zur Beschleunigung des
OPNYV eingesetzt werden, weil hierdurch die bei der Ausfahrt aus Busbuchten haufig zu be-
obachtenden Behinderungen durch den MIV vermieden werden. Das Gesetz Uber den 6f-
fentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen — OPNVG NRW — macht hier ent-
sprechende Vorgaben.

Zudem sind Buskaps auch flachensparende Einrichtungen, da der zusatzliche und durch die
schlanke Verziehung fir die Einfahrt Gppige Flachenbedarf im Seitenraum entfallt.

P& R Parkplatz / Mobilitatspunkt L 288 / L101

Eine zusatzliche MaRnahme im Sinne eines umweltorientierten Mobilitdtskonzeptes stellt die
Einrichtung eines Parkplatzes mit Mobilitatsstation im nordwestlichen Quadranten des Kno-
tenpunkts Altenberger-Dom-Strale / Schlebuscher Stralde dar. Der Parkplatz kann an dieser
Stelle insbesondere von Pendlern aus Richtung Odenthal als P+R-Platz genutzt werden, um
an der hier gelegenen Bushaltestelle in den OPNV nach Leverkusen oder zum Zentrum Ber-
gisch-Gladbachs umzusteigen oder aber als Mitfahrer-Parkplatz zur Bildung von Fahrge-
meinschaften. Lademéglichkeiten flr abgestellte Pkw sollten als Selbstverstandlichkeit ge-
sehen werden. Aulderdem kann hier eine personallose Mobilitatsstation eingerichtet werden
mit entsprechenden Informationen und Ticketverkauf fir den OPNV sowie ein Ausleihstand-
ort fur E-Scooter. Die Elektrokleinstfahrzeugfiihrenden kénnen dann von hier aus auf den
neu eingerichteten Radwegen bequem und sicher den Kernbereich des Stadtteils Schildgen
erreichen.

Durch die Lage der Ein- und Ausfahrt unmittelbar vor dem Kreisverkehrsplatz ist die gute
Erreichbarkeit des Parkplatzes aus allen Fahrtrichtungen sichergestellt.

6. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHMEN

Die Baustrecke hat eine Lange von ca. 1km. Der umzubauende Streckenabschnitt ist beid-
seitig vollstdndig angebaut. Der StraRenquerschnitt zwischen den privaten Grundstiicken
(Einfriedungen bzw. Hausfronten) hat eine Breite zwischen 14 m und 19m.

Die Querschnittsaufteilung ist heute einseitig dominierend auf den flieRenden Verkehr ausge-
richtet.

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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Die Verkehrsbelastung liegt bei 19.700 bzw. 13.200 KFZ/24h fiir den DTV 2015°. Der Lkw-
Anteil SV betragt ca. 3,0% bzw. 3,7% (2008-2010)*. Die L101 ist Haupttrager des OPNV.

Die Planung sieht vor, die Stral3e im betrachteten Abschnitt an die Anforderungen einer zeit-
gemalen Integration in den Stadtraum anzupassen. Zielsetzung ist die Erreichung einer er-
hohten Sicherheit sowie der Leichtigkeit des Verkehrs fur alle Verkehrsarten.

Die geplante MalRnahme umfasst den Bau von beidseitigen Radwegen mit den jeweiligen
Sicherheitsstreifen zum Fahrbahnrand. Es sind Mittelinseln als Querungsmadglichkeiten fur
FuRganger und Radfahrer vorgesehen. Teilweise ist der Bau einer Mittenflexibilitat fur Ab-
biegevorgange/ zur Gewahrleistung des Verkehrsflusses bei Anlieferungsvorgangen etc.
berlicksichtigt. Mit der MaRnahme werden auch die Anlagen des OPNV (2 Bushaltestellen)
barrierefrei erneuert. Die Gesamtmalnahme beinhaltet eine ortsgerechte Gestaltung.

Im Bereich der Kempener Stralle ist im Zuge der Umplanung des Knotenpunktes Altenber-

ger-Dom-Stralte / Kempener Stralle (,abknickende Vorfahrt“) weiterhin eine separate Auf-
stellspur fur den Linksabbieger vorgesehen.

14,00

9,25

! 1

2,30 N 3,25 N 2,75 N 3,25 N 2,40
Gehweg Fahrbahn Gehweg
(Pflaster) (bitu) (Pflaster)

Abbildung 18: Systemquerschnitt A-A Kempener Stralle

Auf der Altenberger-Dom-Stralde ist vorgesehen den Radfahrer zukinftig auf beidseitig ange-
legten Radwegen gesichert zu fuhren. Auf der Fahrbahn ist als Vernetzungs- und Querungs-
element fir eine integrierte StralRenraumgestaltung eine Mittenflexibilitat geplant. Die Platzsi-
tuation vor der dem EDEKA wird umgestaltet und Parkplatze sind in Form von Blockpark-
platzen vorgesehen.

® Quelle: Stadtverwaltung Bergisch Gladbach & PTV AG Planungsbiro VIA eG, Kdin
* Quelle: Verkehrsdaten 2000 bis 2010 in der Stadt Bergisch Gladbach, VIA Planungsbiiro
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Abbildung 19: Systemquerschnitt B-B Altenberger-Dom-Strale auf Hohe EDEKA

Edeka

Die Schragstellplatze auf dem Kirchengrundstuck bleiben in Anzahl und Anordnung erhalten.
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Abbildung 20: Systemquerschnitt C-C Altenberger-Dom-Strale auf Hohe Kirche

Kirche

Zur Starkung der OPNV-Anbindung /Beschleunigung werden die Bushaltestellen als Buskap
geplant.
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Abbildung 21: Systemquerschnitt D-D Altenberger-Dom-Stralie Bereich Bushaltestelle

Aufgrund der Platzverhaltnisse im noérdlichen Bereich der Altenberge-Dom-Stral’e werden
Gehwegbreiten von 2,50 m zu Teil unterschritten. Dafir kann auch hier der beidseitige Rad-
weg fortgefuhrt werden.
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Abbildung 22: Systemquerschnitt E-E Altenberger-Dom-Stralle

7. ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Es wird empfohlen, zur Verbesserung der Larmimmissionen eine larmmindernde Deck-
schicht (LOA 05) einzusetzen. Bautechnisch sollte die Effizienz dieser Deckschicht begleitet
und als Langzeitbetrachtung hinsichtlich Investitions- und Unterhaltungskosten evaluiert
werden.

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
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8. KOSTEN

Mit dem Beginn der ingenieurtechnischen Planung der MaRnahme sind eventuell folgende
Sanierungs- und Erweiterungsmalnahmen zu koordinieren:

e Kanalbau inkl. evtl. Erneuerung/ hydraulischer Erweiterung bzw. Instandsetzung aller
Hausanschlisse,

e Sanierung und ggfs. Umverlegung der Leitungssysteme der Versorgungsunterneh-
men,

e ParallelmaRnahmen durch Private im Baufeld.

Durch diesen nachhaltigen Gesamtumbau werden die in den nachsten Jahrzehnten anste-
henden Aufwendungen fir Erhaltungs- und Unterhaltungskosten minimiert.

Kostenubersicht fir den Strallenumbau:
Die Gesamtkosten des Stralkenbaus betragen 4,17 Mio €

1.Abschnitt zwischen L 288 Kempener Stralte und K5 Leverkusener Stralle: 1,95 Mio €
2.Abschnitt zwischen K5 Leverkusener Strafte und L 288 Schlebuscher Stralle: 2,22 Mio €
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Oberflichen / Borde Rinnen / Anpassung
Entwésserung
Beschreibung EHP Fléiche Kosten

€/m? m? €
Riickbau:
Gehweg Beseitigung bis D = 0,4 m 30 2.660 79.800 €
Parken Beseitigung bis D=0,5m 40 1.010 40.400 €
Fahrbahn Beseitigung bis D = 0,65 m 60 6.330 379.800 €
Grinflache 20 350 7.000 €
Neubau:
Gehweg Erneuerung D=0,4m 100 2.850 285.000 €
Parken Erneuerung D=0,5m 110 630 69.300 €
Radweg Erneuerung D =0,4m 100 690 69.000 €
Fahrbahn neue Fahrbahn herstellen (Alte bit. Fahrbahn komplett ausbauen) 130 5.180 673.400 €
Mittenflexibilitat / Querungshilfen neue Fahrbahn herstellen (Alte bit. Fahrbahn komplett ausbauen) 150 470 70.500 €
Griinfliche 50 540 27.000 €
Bordsteine 55 €/m 1400 m 77.000 €
Zwischensumme: 10.360 1.778.200 €
Ausstattung

EHP Kosten

€/St. St. €
Funktionsbeleuchtung (Abstand 20 m) 2.500 22 55.000
Baume/Baumbeet 1.800 12 21.600
Herstellung der tiberpflasterbaren Baumscheiben 15.000 3 45.000
Stadtmobiliar (u.a. Banke, Sitzwiirfel, Abfallbehalter, Pflanzcontainer, Fahrradbiigel) pauschal 1 50.000
Zwischensumme: 171.600
Baukosten 1. Abschnitt netto 1.949.800 €

Abbildung 23: Kostentbersicht 1. Abschnitt zwischen L 288 Kempener Stralte und K5 Lever-

kusener Stralle
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Oberflichen / Borde Rinnen / Anpassung
Entwdésserung
Beschreibung EHP Flédche Kosten

€/m? m? €
Riickbau:
Gehweg Beseitigung bis D = 0,4 m 30 3.950 118.500 €
Parken Beseitigung bis D = 0,5 m 40 630 25.200 €
Fahrbahn Beseitigung bis D = 0,65 m 60 7.260 435.600 €
Neubau:
Gehweg Erneuerung D=0,4m 100 2.180 218.000 €
Parken Erneuerung D =0,5m 110 190 20.900 €
Radweg Erneuerung D=0,4m 100 1.860 186.000 €
Fahrbahn neue Fahrbahn herstellen (Alte bit. Fahrbahn komplett ausbauen) 130 6.950 903.500 €
Mittenflexibilitat / Querungshilfen neue Fahrbahn herstellen (Alte bit. Fahrbahn komplett ausbauen) 150 200 30.000 €
Griinflache 50 470 23.500 €
Bordsteine 55 €/m 2000 m 110.000 €
Zwischensumme: 11.850 2.071.200 €
Ausstattung

EHP Kosten

€/St. St. €
Funktionsbeleuchtung 2.500 39 97.500
Biaume/Baumbeet 1.800 8 14.400
Stadtmobiliar (u.a. Banke, Sitzwiirfel, Abfallbehilter, Pflanzcontainer, Fahrradbugel) pauschal 1 10.000
Ausstattung Mobilitatsstation pauschal 1 25.000
Zwischensumme: 146.900
Baukosten 2. Abschnitt netto 2.218.100 €

I\‘l:aulu bauk 1. und 2. Abschnitt netto 4.167.900 €|

Abbildung 24: Kostenubersicht 2. Abschnitt zwischen K5 Leverkusener Stralle und L 288
Schlebuscher Stralle

Es wird empfohlen, dass die Stadt Bergisch Gladbach fur den Ausbau der Gehwege und
Parkstreifen einen Zuwendungsantrag gem. Forderrichtlinien Stadtverkehr (FORi-Sta) —
Kommunaler Straflenbau (GVFG) stellt.
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9. DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Ein Planfeststellungsverfahren flir den Stra3enbau ist aus einer Einschatzung nicht erforder-
lich, weil es sich um Anderungen von unwesentlicher Bedeutung handelt. Fir kleinere Fl&-
chen muss Grunderwerb getatigt werden. Die meisten Flachen sind bereits heute Uberwie-
gend als offentliche Verkehrsflachen gewidmet und genutzt. Die Verhandlungen mit den Ei-
gentumern mussten frihzeitig durchgefuhrt werden, damit evtl. eingeschatzte Nachteile der
privaten Eigentumer in Form von Losungsansatzen in den weiteren Planungsprozess einflie-
Ren konnen.

Unter Bericksichtigung von Vorlauf fir die vertraglichen Angelegenheiten, Grunderwerb,
Planungszeit inkl. der notwendigen Gutachten und parallel Mal3inahmen (z.B. Kanalbau), den
Sicherheitsauditverfahren, Bewilligung von Férderantrdgen und einer transparaten Blrgerbe-
teiligung wird ein Baubeginn friihestens in Ende 2022 als anzustreben eingeschatzt.

Aachen, den 09. Marz 2020

Planungsgruppe MWM ambrosius blanke verkehr.infrastruktur
Dipl.-Ing. Jan Siebenmorgen Dr.-Ing. Philipp Ambrosius
Anlagen:

Lageplan Blatt 1 M 1:500

Lageplan Blatt 2 M 1:500

Nachweis der Schleppkurvenitberprifung Blatt 1 M 1:500
Nachweis der Schleppkurvenuberprifung Blatt 2 M 1:500
Kostenubersicht

HBS Nachweise

Standort Aachen Standort Geilenkirchen
Auf der Hils 128 52068 Aachen Am Forsthaus 32 52511 Geilenkirchen
Tel: +49 241 938660 Fox: +49 241 9386622 Tel: +49 2451 72424

Seite 34

info@plmwm.de www.planungsgruppe-mwm.de gietemann@t-online.de



